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Instrukcja obstugi
EOS- a 150

Wstep

Dziekujemy za zakup silnika EOS 150 ! Mozna z dumg stwierdzi¢, ze najprawdopodobniej silniki EOS,
wszystkie modele, to te, ktére majg obecnie najlepszy stosunek masy do wydajnosci na rynku. Szeroko
zakrojony rozwoj dokonany przez entuzjastycznych inzynieréw, ktérzy sami byli pilotami, w potgczeniu z
wykorzystaniem wytgcznie materiatéw najwyzszej jakosci i najlepszym wykonaniem kazdego pojedynczego
komponentu, doprowadzit do powstania tego wyjatkowego, najnowoczes$niejszego produktu. Silniki

EOS sg produkowane w Austrii i montowane z nalezyta starannoscia przez ekspertéw.

- Silnik EOS - niewielka waga i niezawodna moc -

Ogodlny opis

EOS 150 to jednocylindrowy, dwusuwowy silnik chtodzony wymuszonym powietrzem, z obudowg z wiékna weglowego,
gaznikiem membranowym, rozrusznikiem recznym, redukcjg napedu pasowego, sprzegtem odsrodkowym i chromowanym
wydechem z aluminiowym tlumikiem. Zostat zaprojektowany tak, aby pasowat do lekkiego, pojedynczego siedziska Paramotor
Paratrike, Nano Trike z lotnig i r6zne inne specjalne zastosowania dla zmotoryzowanych statkdw powietrznych
paralotni i lotni.

Zdjecie / Przeglad

EOS-a 150

(zdjecie moze ulega¢ urozmaiceniu ze wzgledu na niewielkie zmiany w wyniku ciggtego rozwoju)
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Dane techniczne

EOS-a 150

silnik jeden cylinder 2 suw
przemieszczenie 154cc

udar 52,5 mm

nudziarz 61mm

Stopien sprezania 1:10,5

przetozenie przektadni pasowej 13,5

gaznik membrana Walbro WB37

Swieca NGK BROHS, BOHS, BR10HS, B10HS

moc 25,7 KM (18,9 kW) przy 9000 obr./min
pchnigcie >66kg / >70kg 125cm / 130cm podpora
rozrusznik Reczny rozrusznik linowy / EASY-STARTER
chtodzenie chiodzenie wiatrakiem

Srednia konsumpcja

3,3-4l/h

wlot paliwa

membrana, wiékno Zawér kontaktronowy

wlot powietrza

Skrzynia powietrzna HIFLOW-SHOT

zalecenie dotyczace paliwa

benzyna bezotowiowa 98 oktanéw (min. 95 ROZ)

mieszanka paliwowa 2%
OIeJ do 2-suwoéw pe{rny Syntetyk
waga
9,85 k

(bez wydechu) 9
waga (z

ga( 12,2 kg
wydechem - wszystko kompletne)
wydechowy Niklowane
maks. dtugo$¢ zabudowy 21cm
wymiary 57x34x25cm

zalecenie dotyczace $migta (obrét w kierunku

przeciwnym do ruchu wskazéwek zegara)
$rednica 125 cm lub 130 cm

Ostrze EOS P&T Carbon 2

Zbuduj silnik do ramki

R&zni sie w zaleznosci od ramy i projektu rzemiosta. Ale generalnie silnik powinien by¢ montowany wg
za pomocg czterech punktéw mocowania gtéwnego wspornika nosnego i czterech gum
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amortyzatory dostarczane wraz z silnikiem w standardzie.

Podtgcz przewody wytgczajgce zapton silnika do linki przepustnicy (patrz rysunek);

e grunt (-)

zapton (+)

Podtacz linke przepustnicy do gaznika (patrz rysunek);

Wazna uwaga! - podigcz przewod paliwowy o odpowiedniej Srednicy wewnetrznej 6mm (patrz zdjecie), zatéz rurke

tylko na ztgczke, nie jest wymagana zadna dodatkowa ztgczka. Sprawdz, czy dopasowanie jest szczelne.

ztgczka przewodu paliwowego
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Umiesc¢ skrzynke powietrzng na adapterze gaznika i dobrze dokre¢ potgczenie za pomocg opaski
zaciskowej, jednoczesnie obracajgc wlot powietrza w kierunku cylindra lub dalej do tytu (nie w strone $migta).

Linke rozrusznika nalezy umiesci¢ we wiasciwej pozycji i z odpowiednim napieciem (patrz rysunek);

usun wigzanie kabla

// po zatozeniu linki rozrusznika

Podczas montazu $migta umies$¢ piaste centrujacg $migta na kole napedowym (patrz rysunek);

Wazna uwaga! - zastosowa¢ odpowiednie $ruby (nie dostarczane z silnikiem) o odpowiedniej dtugosci (metryczne

M6, typu Inbus z podktadka, jako$¢ min. 8.8) w miejscu, w ktérym gwint sruby wchodzi min.
15 mm i maks. 25 mm w gwint kota napedowego.

Smigto

Nalezy stosowac wytgcznie $migta odpowiedniego typu, dopasowane do parametréw silnika. Pomimo stosowanej
Srednicy, max. Obroty nie powinny by¢ duzo wyzsze i niewiele nizsze od podanych w tech danych. zestawienie
danych. Nieodpowiednie $migta mogg doprowadzi¢ do uszkodzenia silnika i na pewno nie zapewnig

wymaganej mocy i ciggu. Dlatego zalecamy stosowanie Smigiet zgodnie z naszg ofertg akcesoriéw. Zastosowanie
innego/ztego typu $migiet spowoduje utrate gwarancji na silnik!

Jesli Smigto ulegnie uszkodzeniu i straci rownowage, powodujac, ze silnik zacznie sie trzas$¢ i wibrowac bardziej

niz normalnie, zdecydowanie zalecamy wymiane go na nowy, poniewaz moze to spowodowac¢ powazne uszkodzenie
silnika, a zwtaszcza mocowania silnika, watu napedowego i tozysk.

Swieca

Zamontuj odpowiedni typ Swiecy zaptonowej, ktéry jest dostarczany wraz z silnikiem.
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Paliwo, olej do silnikéw dwusuwowych i mieszanka paliwa

Uzywaj paliwa o min. Tylko 95 ROZ (bezotowiowy lub otowiowy) lub wyzszy.
Zalecana jakos$¢ oleju do silnikéw dwusuwowych to olej potsyntetyczny lub w petni syntetyczny o nastepujgcych
specyfikacjach: API-TC (TSC-3); JASO FC lub JASO FD

mieszanka paliwowa

procedura docierania, pierwsze 3 godziny pracy okoto. 2,5% / 1:40

regularne dziatanie 2%/ 1:50

Prosze zanotowac! - kazdy silnik zostat przetestowany, a ustawienia gaznika zostaty odpowiednio
wyregulowane (ustawienie standardowe) przed dostawa. Niemniej jednak moze by¢ konieczna

dalsza indywidualna regulacja dysz (strumien H i strumien L). Zobacz blizsze opisy p6zniej
NA.

Uruchamianie silnika
Gaznik jest wstepnie wyregulowany prawidtowo i ustawienie powinno ogélnie dziatac tak, jak jest.

zimny silnik

Nacis$nij membrane na gazniku (delikatnie!) i przy zamontowanej w uktadzie paliwowym gumowej pompce
recznej zasysaj paliwo z przewodu paliwowego do momentu, az zobaczysz, jak paliwo wptywa do

ztaczki na gazniku (dlatego zalecane sg przezroczyste przewody paliwowe). Nie pompuj wiecej/dalej.
Nastepnie zwolnij membrane. Nacis$nij ponownie gumowg pompke reczng, aby wytworzy¢ cisnienie paliwa
w przewodach paliwowych. Nastepnie ponownie jeden raz docisnij membrane na gazniku, co

spowoduje napetnienie komor gaznika wystarczajacg iloscig paliwa, ale nie zalanie silnika.

Uruchom silnik, ciggngc rozrusznik, az silnik sie uruchomi, bez gazu. W przypadku braku paliwa w uktadzie
mozna sprébowac ustawic przepustnice na 10%.

ciepty silnik
Uruchom silnik, ciggngc rozrusznik, az silnik sie uruchomi, bez gazu. W przypadku braku paliwa w uktadzie
mozna sprébowac ustawic przepustnice na 10%.

Wazna uwagal! - nigdy nie naciskaj membrany ze zbyt duz3 sita.
Wazna uwagal! - nie przekrecaj gaznika, bo w efekcie silnik zaptynie i wtedy bedzie bardzo trudno go
uruchomic.

nacisnij membrane
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Zatrzymanie silnika

Zwolnij przepustnice, naciénij wytacznik zaptonu. W ramach procedury awaryjnej, w przypadku jakiejkolwiek awarii
wytacznika zaptonu lub okablowania, zamknij reka wlot powietrza do skrzynki powietrznej, a silnik szybko sie zatrzyma.
Ostroznos¢! - c6z, dbaj o Smigto.

Regulacja gaznika

EOS 150 wyposazony jest w Walbro WB 37 (zmodyfikowany), bez dtawika.

Ustawienia standardowe;

Sruba regulacji strumienia L: 1 1/4 obrotu (w kierunku przeciwnym do ruchu wskazéwek zegara) - 1 obrét i 15 minut
Sruba regulacji strumienia H: 1 1/4 obrotu (w kierunku przeciwnym do ruchu wskazéwek zegara) - 1 obrét i 15 minut

Cisnienie wyskoku: 11 PSI
Odlegtos¢ dzwigni: Tmm

e $ruba regulacji biegu jatowego
- Sruba regulacji strumienia H (uszczelniona rurka

~ termokurczliwg lub lakierem)

P Sruba regulacji strumienia L

Dla ogdlnego zrozumienia:

Silniki sg wstepnie wyregulowane w fabryce w Austrii zgodnie z powyzszym standardem

ustawienia. Sg to ustawienia ,bezpieczne”, raczej po stronie bogatej, dla bogatego spalania. Powoduje to, ze obraz
Swiecy zaptonowej znajduje sie po raczej ,czarnej” stronie - patrz rysunek na kohcu tego rozdziatu - zdjecie od #14
»najlepszego” w kierunku w lewo/w gére/bogaty. Austriacka fabryka znajduje sie na okreslonym obszarze, na okreslonej
wysokosci MSL (Sredni poziom morza), ale takze w zmiennych warunkach temperatury i wilgotnosci powietrza. Dlatego
przy kazdym uruchomieniu silnika

w innym miejscu/w innych warunkach istnieje praktycznie koniecznos¢ wykonania ponownej regulacji Srub strumienia L
H. Zasadniczo nalezy pamieta¢;

- spalanie staje sie bogatsze, gdy;

- - silnik eksploatowany na wiekszych wysokosciach nad MSL

- - silnik pracowat w wyzszych temperaturach powietrza

- - silnik pracowat w bardziej suchym (mniej wilgotnym) powietrzu

- spalanie staje sie ubozsze, gdy;

- - silnik pracowat na nizszych wysokosciach

- - silnik pracowat w nizszych temperaturach powietrza

- - silnik pracowat w bardziej wilgotnych warunkach powietrza

Nieco zbyt bogate ustawienie silnika nie stanowi problemu i jest bezpieczne (zdjecia Swiec zaptonowych #9-#13 / rysunek
na koncu tego rozdziatu). Zbyt bogate ustawienie skutkujgce nieréwnga praca silnika i nieosigganiem wartosci maksymainej.
RPM i ma mniejszg moc, gasnie na biegu jatowym. Gorszy rozruch niz normalnie. Zanieczyszczajac silnik, z rury
wydechowej moze wydobywac sie nadmierna ilo$¢ oleju. Wyzsze lub nawet nadmierne zuzycie paliwa.

Zanieczyszczenia wewngtrz komory spalania (ttok, gtowica). ALE; nie moze doj$¢ do uszkodzenia silnika!
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OSTROZNOSC(1); - I odwrotnie, zbyt uboga nastawa doprowadzi do szybkiego lub nawet natychmiastowego (!) przegrzania i
uszkodzenia silnika (dziura w gtéwce ttoka, zatarcie). Wszystkie dalsze zdjecia #21-#29 / rysunek na konhcu tego rozdziatu wskazuja,
ze nalezy pochyli¢ sie do ustawienia zbyt daleko, aby pochylic sie.

Zalecamy osiggniecie wygladu Swiecy zaptonowej jak na rysunkach #11-#14 poprzez odpowiednig regulacje strumienia H!

Jesli masz jakiekolwiek problemy lub watpliwo$ci co do prawidtowego ustawienia silnika, wré¢ do standardowych ustawien H-jet i L-

jet jak opisano powyzej i skonsultuj sie z doswiadczong osobg i/lub sprzedawca!

Prosze zanotowac; - Przy ztym ustawieniu $ruby regulacyjnej strumienia L silnik nie moze ulec uszkodzeniu. Natomiast przy
ztym ustawieniu $ruby regulacyjnej strumienia H bardzo szybko (tylko w przypadku zbyt chudego)! Ustawienie dyszy L nie ma

wplywu na obraz swiecy zaptonowe;j!

zdjecia $wiec zaptonowych - od bogatej do najlepszej;

(Tylko $ruba regulacyjna strumienia H!)

- za 5 minut obrdé¢ kroki (zgodnie z ruchem wskazéwek zegara) - kazdy z tych krokéw ,przeskoczy” okoto 4 zdjec

zdjecia $wiec zaptonowych - kroki od najlepszych do gorgcych/ubogich;

- za 1 minute obré¢ kroki (zgodnie z ruchem wskazéwek zegara) - kazdy z tych krokéw ,przeskoczy” okoto 1-2 zdje¢
OSTROZNOSC(!); - nie kontynuowaé przez 5 minut. obré¢ kroki(!). Nie przekracza¢ 3 minut. obréci¢ zgodnie z ruchem
wskazéwek zegara od optymalnego obrazu $wiecy zaptonowej w kierunku ubogiej, poniewaz juz tutaj silniki zaczynaja sie

nagrzewac, co grozi uszkodzeniem!

=> obrét $ruby regulacji strumienia w kierunku zgodnym z ruchem wskazéwek zegara spowoduje przejscie z bogatego na ubogi (H i L)

=> obrét Sruby regulacji strumienia w kierunku przeciwnym do ruchu wskazéwek zegara spowoduje przejécie z ubogiego na bogaty (H i L)

=> strumien L wplywajacy na spalanie na biegu jalowym i przy niskich/$rednich obrotach

=> strumien H wplywa na spalanie od $rednich do wysokich i petnych obrotéw

Uwaga; - Aby uzyska¢ wskazanie ze $wiecy nalezy uruchomic silnik na petnych obrotach przez 3min. ciggty bieg do przodu.
Praca silnika na niskich lub $rednich obrotach nie zmieni znaczaco obrazu $wiecy zaptonowej i/lub nie przyniesie

uzytecznego rezultatu. Ale nie uruchamiaj silnika nadmiernie na petnej mocy przez 3 minuty. lub 3-5min. wystarczy!

UWAGA(!) - uruchamiaj silnik bezpiecznie osadzony na podtozu z zachowaniem odpowiedniej odlegtosci od $migta! Lub

uruchom go tylko na plecach.

Jesli uwazasz, ze silnik uruchamia sie i pracuje prawidtowo, a obroty na biegu jatowym sg dobre, pozostan przy
standardowych ustawieniach fabrycznych. W przypadku probleméw z pracg na biegu jatowym, ztym przyspieszeniem, niskg mocg i
nieosigganiem maks. obr./min., widzagc nieprawidtowy obraz $wiecy zaptonowej, nalezy przystapi¢ do regulacji

strumienia L lub H, albo obu. Upewnij sie takze, ze $ruba regulacji biegu jatowego jest prawidtowo ustawiona!

Uwaga; - Upewnij sie, ze masz zainstalowane prawidtowe i zalecane przez silnik EOS $migto! Smigto nie pasujace do silnika nigdy
nie umozliwi prawidtowej pracy silnika!

Upewnij sie, ze masz wiasciwg mieszanke paliwa i oleju! Zbyt ttusta mieszanka nie pozwoli na prawidtowg prace silnika.
UWAGA(!) - Zbyt niski procent oleju spowoduje zatarcie silnika! Upewnij sig, ze masz $wiezg, sprawng $wiece zaptonowa
odpowiedniego typu!

Aby dokonac¢ regulacji, nalezy postepowac w nastepujacy sposéb;

- regulacja $ruby biegu jalowego

- reqgulacja Sruby strumieniowej L

- regulacja $ruby strumieniowej H
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zaczynajac od ustawien fabrycznych; L $ruba regulacji strumienia 1 1/4 wykreca sie (w kierunku przeciwnym do ruchu wskazéwek zegara) i

Sruba regulacji strumienia H o 1 1/4 obrotu (w kierunku przeciwnym do ruchu wskazéwek zegara)

Po sprawdzeniu i/lub ustawieniu dysz na standardowe ustawienia, uruchom i pozwdl silnikowi pracowa¢ na niskich obrotach, az sie rozgrzeje.

Sprawdz bieg jatowy i w razie potrzeby wyreguluj Srube regulacji biegu jatowego, az uzyskasz ptynna, statg prace przy okoto 2000 obr./min.

qul L
krok - strumien L
Aktywuj przepustnice, szybko przyspieszajac silnik i szybko puszczajgc przepustnice, a nastepnie obserwuj, jak za kazdym razem

wraca do biegu jatowego...

...przyspieszenie jest szybkie i réwne, silnik nie wymaga regulacji
bieg szybko spada do biegu jalowego i pozostaje na wtasciwym

biequ jatowym

...praca silnika sprowadza sie do ustawienia biegu jatowego od szybkidgo do bogatego, obré¢ zgodnie z ruchem wskazéwek

zegara, ale silnik gasnie Sruba regulacyjna

...praca silnika sprowadza sie do biegu jatowego lub zwolnienia aby pochyli¢, przekre¢ w kierunku przeciwnym do ruchu wskazéwek zegara
ale potem pozostaje na biegu jatowym (i/lub bieg jatowy to $ruba regulacyjna (przewaznie od tego momentu jest niestabilny i ,taficzy”),

a po 5 minutach skre¢ w lewo, wtedy przyspieszenie nie jest wystarczajgco duze

prawidtowe ustawienie)

Zmiany $ruby regulacyjnej nalezy dokona¢ w ciggu 5 minut. obré¢ tylko kroki i ponéw procedure, az znajdziesz wtasciwe ustawienie. Moze
zaistnie¢ potrzeba ponownej regulacji $ruby regulacyjnej biegu jatowego po dokonaniu duzych regulacji $ruby L! Obydwa ustawienia muszg by¢

zréwnowazone razem.

5 I o
krok - strumief H
Przejdz do maksymalnych obrotéw/petnego otwarcia przepustnicy na 3 minuty. (3-5min.), a nastepnie wytaczy¢ silnik. Sprawdz

Swieca zaptonowa dla koloru...

... poréwnaj z przyktadowga $wieca zaptonowa, jesli pasuje do ilustracfi od #11 do #14. Zadne zdjecia ponizej nie sg potrzebne

... zdjecia $wiec zaptonowych, takie jak #10 lub #9 lub ustawienie zbyf bogate, przekre¢ zgodnie z ruchem wskazéwek zegara dolng

Sruba requlacyjna

Zréb 5 minut. obré¢ kroki (zgodnie z ruchem wskazéwek zegara) - kazdy z tych krokéw ,przeskoczy” okoto 4 zdjec

Ijeszczeraz ...
Przejdz do maksymalnych obrotéw/petnego otwarcia przepustnicy na 3 minuty. (3-5min.), a nastepnie wytaczy¢ silnik. Sprawdz
Swieca zaptonowa dla koloru...

(zobacz porady napisane wczesniej)

... poréwnaj z przyktadowymi zdjeciami $wiec zaptonowych jesli pasuje do zdjecia z #11 - #14, nie jest wymagana zadna
ponizej ... zdjecia Swiec requlacja
zaptonowych nadal sg ,czarne” do ustawienia bogatego, przekre¢ $rube regulacyjng w kierunku zgodnym

z ruchem wskazdéwek zegara

Kontynuuj, az uzyskasz doskonaty wynik.
Prosze zanotowac; - Rozpoczynajgc od standardowego ustawienia strumienia L, nigdy nie nalezy pokazywa¢ obrazu zbyt ubogiej Swiecy

zaptonowej, a jedynie dobry lub zbyt bogaty. Jesli jednak zobaczysz zbyt chudy obraz $wiecy zaptonowe;...

... poréwnaj z przyktadowymi zdjeciami Swiec zaptonowych jesli dopasowujesz zdjecie nr 15 do wyzszego, to pierwszym
ponizej krokiem przekre¢ Srube regulacyjnag w kierunku przeciwnym do

ruchu wskazéwek zegara na 5 minut.

Kontynuuj, az uzyskasz doskonaty wynik.
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pierwsze zdjecie u géry po lewej stronie to nr 1, ostatnie zdjecie na dole po prawej to nr 29, ,najlepsze” to nr 14

Sprzegto i Smigto

Nawet jesli bieg jatowy jest ustawiony prawidtowo, a obroty sg niskie (ponizej 2500 obr/min, a nawet ponizej 2000) i
sprzegto nie jest wigczone, $migto nadal moze obracac sie powoli. Dzieje sie tak szczegdlnie wtedy, gdy;
* silnik jest bardzo nowy
* Smigto jest szczegolnie lekkie
Powodem jest tarcie tozysk dzwonu sprzegta, osadzonych na obracajgcym sie wale korbowym. Im bardziej
tozyska sie zuzywajq i tracg tarcie, tym mniej obraca sie $migto

na biegu jatowym.

Procedura docierania nowego silnika

Jedli nie zostanie przeprowadzona zadna procedura docierania, silnik nie powinien ulec uszkodzeniu lub awarii, ale
procedura ta moze jednak poprawi¢ wydajnos¢ i trwatos¢ silnika.

OSTROZNOSC! - operacja w max. Dtuzsze obroty na kazdym nowym i/lub zimnym silniku moga jednak prowadzi¢
do uszkodzenia silnika!l

Dlatego zalecamy postepowac zgodnie z opisang procedura.



Machine Translated by Google

Kazdy nowy silnik nalezy traktowac ze szczegblng ostroznoscig juz w ciggu pierwszych ok. 5 godzin pracy, powiedzmy do
spalenia pierwszych okoto 20 litréw paliwa. Podczas docierania zaleca sie stosowanie proporcji mieszanki paliwowej
wynoszacej 2,5% (1:40).

Rozgrzewka (ogdélne porady dotyczgce procedury przed jakgkolwiek pracg silnika w locie);

Uruchom silnik i delikatnie przyspieszaj do okoto 20-30% przepustnicy i pozw6l mu pracowaé w tym zakresie przez
okoto 1-2 minuty, a nastepnie kilka razy przejdz na bieg jatowy, aby sprawdzi¢, czy jest dobrze ustawiony

w przeciwnym razie dokonaj niezbednych regulacji, aby uzyskac idealng prace na biegu jatowym (patrz rozdziat
dotyczacy regulacji gaznika w instrukcji). Na koniec rozpedz silnik do petnego otwarcia przepustnicy na okoto 5-10
sekund, powrd¢ na bieg jatowy, ponownie na petnym gazie na okoto 10-20 sekund.

Procedura rozgrzewania zostata zakonczona.

OSTROZNOSC! - procedure docierania nalezy przeprowadzi¢ przy fabrycznych ustawieniach dyszy (L-jet i

H-jet w pozycjach jak silnik jest nowy, zgodnie z opisem w instrukgji). Zadbaj o to, aby zbiornik paliwa byt napetniony
wystarczajgcg iloscig i aby nigdy nie zabrakto mu paliwa

procedura wtamania!

Wiamac sie;

Do prawidtowe] procedury docierania potrzebny jest prawidtowo zainstalowany i dziatajgcy obrotomierz

oraz zegarek sprawdzajacy czas trwania sugerowanych sekwencji.

Po rozgrzewce, eksploatowany na ziemi;

Krok 1 -

4.000 - 5.000 obr./min - 5 minut, nastepnie powr6t na bieg jalowy na 1 minute

6.000 obr./min - 3 minuty, po czym powrét na bieg jatowy na 1 minute

7.000 obr./min - 2 minuty, po czym powrét na bieg jatowy na 1 minute

8.000 obr./min - 1 minuta, po czym powr6t na bieg jatowy na 1 minute

okoto 9.000 obr./min = petne otwarcie przepustnicy - %2 minuty

Nastepnie zatrzymaj silnik i poczekaj, az ostygnie przez 10-20 minut, a nastepnie powtdrz procedure kroku 1 ponownie
przez sekunde, a nastepnie po raz trzeci. Po zakonczeniu wszystkiego dokonaj ogélnego przegladu silnika, sprawdz
wszystkie elementy i Sruby oraz uktad paliwowy pod katem szczelnosci. Wykre¢ $wiece zaptonowg i sprawd? jej

stan i kolor (patrz rozdziat dotyczacy ustawien gaznika w instrukgji i rézne rysunki Swiec zaptonowych).

Krok 2 -

Rozpocznij uzytkowanie silnika w locie, zawsze delikatnie przyspieszajac, unikaj operacji na petnym otwarciu przepustnicy
przez czas dtuzszy niz %2 minuty. Sprébuj uruchomic¢ silnik przy réznych obrotach i

nie uzywajac stale tych samych zakreséw obrotéw. Nigdy nie wykonuj lotéw dtuzszych niz okoto pét godziny i po

kazdym locie doktadnie sprawdzaj silnik pod katem poluzowanych $rub, ogélng kontrole podzespotéw,

sprawdz, czy nie ma wyciekdw oleju z cylindra. Sprawdz uktad paliwowy i filtr.

Operacja Kroku 2 i w konsekwencji cata procedura docierania zostaje zakonczona po przepracowaniu okoto 5

godzin pracy i/lub spaleniu okoto 20 litréw paliwa. Wré¢ do proporcji mieszanki paliwowej wynoszacej 20% (1:50).

UWAGI! - Zaktadamy, ze instalacja silnika zostata wykonana prawidtowo przez fachowcéw, a uktad paliwowy i elektryczny
sg sprawne. Zbiornik paliwa do ponownego sprawdzenia

dla witasciwej wentylacji, aby w zadnym wypadku nie mogta wystapi¢ préznia. Tylko wysokiej jakosci paliwo z

wystarczajgcg ilos¢ oktanu i uzywaj wytgcznie wysokiej jakosci oleju do silnikow dwusuwowych, zgodnego z zalecanymi specyfikacjami.
Wszystkie Sruby dokrecone i nie ma luznych elementéw. Zamontowano prawidtowe $migto, dokrecone $ruby

piasty. Tylko osoby posiadajgce odpowiednig wiedze na temat przeprowadzania procedury docierania i urzgdzenia
powinny znajdowac sie pod dobra kontrolg podczas operacji naziemnych (Krok 1). Jesli urzadzenia nie mozna odpowiednio
przymocowac do podtoza, zaleca sie wykonanie Kroku 1, umieszczajac urzadzenie na plecach osoby/pilota. Jezeli
jakakolwiek inna osoba (osoby) jest obecna podczas operacji naziemnych w ramach kroku 1, nalezy jg ostrzec

0 niebezpieczenstwie smigta!
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Praca silnika

Za kazdym razem, gdy zaczniesz obstugiwac silnik w nowym czasie, dobrze sie nim zajmij;

« odprawa przed lotem (wg specyfikacji Napedu lub innego producenta statku powietrznego).
rada)

+ sprawdzi¢ odpowiednig jako$¢ paliwa i mieszanke paliwowa

* nigdy nie uruchamiaj silnika bez $migta * dobrze

rozgrzej silnik przed lotem - szanuj Smigto!

* sprawdz przed lotem, czy ciepty silnik pracuje dobrze na wszystkich obrotach_- przestrzegaj
Smigto!

* przed lotem sprawdz, czy silnik dobrze pracuje na biegu jatowym przy odpowiednio niskich obrotach

* wystuchaj wszelkich mozliwych dziwnych dzwiekéw, ktére moga wskazywac na usterke
* Nigdy nie uruchamiaj nadmiernie silnika na petnej mocy

Zyczymy przyjemnych lotéw dzieki nowemu silnikowi EOS! - Lataj bezpiecznie i szanuj $migto!
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Konserwacja

stot konserwacyjny

przed kazdym nowym po pierwszych 5 godzinach €0 25 godzin €0 100 godzin lub co rok po 200 godzinach

gumowe mocowania sprawdzac zastepowac

Sruby i nakretki sprawdzac

funkcja linki sprawdzaé

przepustnicy

funkcja wytacznika zaptonu sprawdzac

system paliwowy sprawdza¢

gumowego mocowania skrzyn| zastepowac

Pas napedowy sprawdzac zastepowac

dopasowania fajki Swiecy|

obraz gaznika i spalania / sprawdzac sprawdzac

Swiecy zaptonowej

$wieca sprawdza¢ zastepowac

sprezyny ttumika zastepowac

membrany sprawdzac zastepowac

gaznika i uszczelki

linka rozrusznika / lub zastepowac

kompletny rozrusznik

przewody paliwowe zastepowac

Zawér kontaktronowy zastepowac

materiat ttumiacy wydech zastepowac

ttok i pierscienie zastepowac

tozyska watu korbowego zastepowac

Obraz spalania i Swiecy zaptonowej

Wyglad sSwiecy zaptonowej pokazuje jakos¢ spalania. Przy prawidtowym spalaniu silnik daje najlepsze osiagi i
zywotnos¢ silnika bedzie najdtuzsza. Ogdlnie rzecz biorac, zbyt bogate ustawienie nigdy nie zabije silnika, ale
spowoduje jego nieprawidtowe dziatanie, powodujac nieréwng prace i drgania silnika przy niskich i Srednich
obrotach. Wydech bedzie intensywnie dymit i wyciekat olej. W dtuzszej perspektywie Swieca zaptonowa zabrudzi sie,
powodujac jej awarie i nagromadzenie, co bedzie miato wptyw na ttok i gtowice cylindréw.

Zbyt ubogie ustawienie spowoduje zwiekszone Scieranie ttoka, pierscieni i cylindra oraz niedostateczne smarowanie
tozysk. Temperatura silnika wzrasta, co powoduje ogdlnie zbyt gorgca prace silnika i wkréotce mogg wystapic
uszkodzenia. Zbyt ubogi silnik ulegnie szybkiej lub natychmiastowej awarii (powierzchnia gtowicy ttoka zostanie
spalona i powstanie dziura, co spowoduje natychmiastowg utrate kompres;ji i zatrzymanie silnika lub ttok i pierscienie
zaczng rysowac powierzchnie cylindra i zacierac sie).

Jesli Swieca zaptonowa Twojego silnika wykazuje zbyt bogate lub zbyt ubogie spalanie;  sprawdz, czy mieszanka
paliwa/oleju jest prawidtowa  sprawdz

przewody paliwowe i filtr (czy przewdd paliwowy nie jest zagiety, nie ma wyciekéw, do uktadu przewodéw nie przedostaje sie
powietrze, nie ma pecherzykéw powietrza, brud w filtrze blokujagcym przeptyw

paliwa)  sprawdz odpowietrznik zbiornika paliwa (bez proézni)
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sprawdzi¢, czy typ Swiecy jest wiasciwy

poprawnos¢ ustawienia srub regulacyjnych L-jet i H-jet

sprawdzic¢

oryginalna skrzynia

powietrzna z oryginalnym wlotem powietrza zamontowanym do silnika (szczelne dopasowanie kotnierza)

Jesli wszystko powyzsze jest prawidtowe, ale spalanie nadal jest nieprawidtowe, moze to oznacza¢ ogdlng awarie

gaznika. Zmieh membrany i uszczelki. Jesli spalanie nadal jest nieprawidtowe, skonsultuj sie ze swoim sprzedawca/

producentem paramotoru/samolotu w celu uzyskania pomocy (lub silnika EOS, jesli agent nie moze poméc).

(Patrz rozdziat Regulacja gaznika)

Rozwigzywanie probleméw

problem

mozliwa przyczyna

brak paliwa

paliwo nie dociera do gaZnika

zalany silnik

brak iskry

wystarczajaca ilo$¢ paliwa, paliwo dotarto do gaznika, silnik nie

jest zalany, Swieca zaptonowa dziata - ale nadal nie mozna
odpali¢

nieprawidtowe ustawienie $ruby regulacji biegu jatowego
i/lub $ruby regulacji niskiego strumienia

uszkodzona $wieca zaptonowa

Zle ustawiony niski strumieri

powietrze przez uszczelki

$migto nie pasuje do parametréw silnika

uszkodzona $wieca zaptonowa

do bogatego ustawienia strumienia H

do oleistej mieszanki paliwowe]

awaria uktadu paliwowego

uszkodzony gaznik

uszkodzony zawér kontaktronowy

Gtéwny katalog momentéw obrotowych

-w NM (niutonometr)

Rozmiar $rub M4 8

Rozmiar $rub M5 12
Rozmiar Srub M6 14
Rozmiar $rub M7 16
Rozmiar Srub M8 22

rozwigzanie
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Wazna uwaga! - Wszelkie $ruby, sruby lub nakretki, ktére mogga zosta¢ odkrecone, usuniete i ponownie

zamontowane, nalezy zabezpieczy¢ - zgodnie z 0g6Ing radg - klejem do Srub Loctite 243 (niebieski).

Remont

Wszelkie drobne naprawy, ktére mozna naprawi¢ zdrowym rozsadkiem i bez wiedzy specjalistycznej, moga by¢
wykonywane przez wiasciciela. Wszelkie inne naprawy moga wymagac rozlegtej wiedzy na temat wysokowydajnych
silnikéw 2-suwowych i ogdlnie silnikéw paramotorowych (wiekszo$¢ mechanikéw

zwykte silniki 2-suwowe mogg nie mie¢ wystarczajgcego doswiadczenia) i dlatego zdecydowanie

zalecamy skonsultowanie sie ze swoim sprzedawca/producentem paramotoru/samolotu w celu uzyskania pomocy
(lub silnika EOS, jesli agent nie moze poméc).

Listy czesci

Odsytamy do naszej strony internetowej www.eos-engine.com , gdzie mozna znalez¢ aktualne wykazy. W kazdym przypadku
skonsultuj sie ze swoim agentem w sprawie zapotrzebowania na czeséci zamienne.

Przechowywanie silnika

Jesli chcesz przechowywac silnik przez dtuzszy czas w celu wiasciwej konserwacji, zalecamy
wykonanie nastepujgcych czynnosci;

* opréznij zbiornik paliwa i wszystkie przewody paliwowe, takze gaznik

+ wykre¢ Swiece zaptonowg i wlej okoto tyzeczki czystego oleju do silnikow dwusuwowych

* powoli pociggnij linke rozrusznika, wykonujac kilka pociggnie¢/obrotéw

* ponownie zamontuj $wiece zaptonowa

+ zaslepic otwér wydechu/ttumika

+ zaslepic otwdr wlotu powietrza

* spryskaj silnik na zewnatrz sprayem olejowym WD40, mozesz spryska¢ dowolne czesci (oprécz nie spryskuj

kota pasowego i kota napedowego / wnetrza obszaru paska)
* przechowywa¢ w suchym (!) miejscu
* przykryj silnik kocem

Gwarancja

Silnik EOS udziela gwarancji na okres 1 roku poczawszy od doktadnej daty dostarczenia silnika i opuszczenia
silnika EOS Austria. Gwarancja obejmuje silnik i czes$ci zamienne
i robocizne zwigzang z wszelkimi modernizacjami i naprawami. Brak zwrotu pieniedzy za wysytke tam i z powrotem.
Gwarancja traci waznos$¢ w nastepujacych okolicznosciach;

+ wszelkie dokonane zmiany lub modyfikacje, ktdre nie zostaty przeprowadzone przez silnik EOS

* uzycie nieoryginalnych czesci

* niewtasciwa konserwacja

* praca bez Smigiet

* praca z nieodpowiednimi Smigtami

+ elektroliza i korozja

* pozar, awaria lub niewtasciwa obstuga

* korozja, rdza, zuzycie przez przedostajaca sie wode, piasek, kamienie

+ uszkodzenh spowodowanych konserwacjg przez osoby niewykwalifikowane



Machine Translated by Google

Ostroznos¢

Pomimo tego, ze jest to produkt wysokiej jakosci, silnik EOS moze w kazdej chwili ulec awarii z dowolnej przyczyny. W
naturze silnikéw 2-suwowych lezy to, ze mogg one ulec awarii. Takie awarie mogg prowadzi¢ do awaryjnych

ladowan, a w konsekwencji do powaznych obrazen lub $mierci.

Dlatego nigdy nie lataj swoim paramotorem / tréjkotowcem / samolotem wyposazonym w silnik EOS w regionach i/

lub na wysokosciach, gdzie w zadnym momencie nie jest mozliwe bezpieczne lgdowanie z nagtym zatrzymaniem silnika,
nie ranigc siebie ani innych oséb ani nie powodujac zadnych szkéd dla oséb trzecich

imprezy.

Silnik EOS nie jest certyfikowany, nie spetnia wymagan stawianych certyfikowanym silnikom lotniczym, nie jest badany
pod katem bezpieczenistwa i niezawodnos$ci wedtug norm zdatnosci do lotu. Nalezy go stosowa¢ wytgcznie w
niecertyfikowanych urzadzeniach paramotorowych, eksperymentalnych lub innych niecertyfikowanych statkach
powietrznych i tylko w takich przypadkach, gdy nagte awarie nie zaktécajg bezpieczenstwa.

Samoloty wyposazone w ten silnik moga by¢ uzywane wytacznie w warunkach VFR przy swietle dziennym. Silnik nie jest
przeznaczony do akrobacji.

Silnik bedzie czescig jednostki (paramotor, tréjkotowiec, specjalna jednostka latajgca), a konstruktor statku
powietrznego, w ktérym silnik jest zainstalowany na koricu, musi wzig¢ na siebie odpowiedzialno$¢ za
mozliwe awarie wynikajgce z nieprawidtowej instalacji lub braku silnika elementy montazowe.

Nieumysine uzycie silnika ze $migtem moze prowadzi¢ do powaznych obrazen lub Smierci i w dowolnym momencie,
podczas operacji naziemnych i/lub operacji w locie, uzytkownik lub pilot

zachowac nalezytg ostrozno$¢ majac petng Swiadomos¢ konsekwencji jakie mogg wynikna¢ z nieprawidtowej pracy silnika
i Smigta.

W trosce o maksymalne bezpieczeristwo odwotujemy sie do przepiséw obstugowych i porad zaréwno producenta
statku powietrznego, w ktérym wbudowany jest ten silnik, jak i producenta obowigzujgcego dla tego silnika.

Wytgczenie odpowiedzialnosci

silnika EOS, wtasciciele i wszyscy dystrybutorzy odrzucajg wszelkie roszczenia wtasciciela silnika i/lub uzytkownika
silnika lub jakiejkolwiek powigzanej lub poszkodowanej strony trzeciej z tytutu szkéd lub obrazen, ktére moga powstac
bezposrednio lub posrednio w wyniku uzytkowania silnika EOS 150. Wtasciciel i/lub silnik

uzytkownik zgadza sie wzig¢ na siebie petng odpowiedzialnos$¢ i oswiadcza, ze zwolni silnik EOS, jego wtascicieli i
sprzedawce z odpowiedzialnosci oraz zapewni nieszkodliwos¢.

instrukcja wersja 1.2, wrzesien 2018
zmiany i poprawki zastrzezone

Www.eos-engine.com

Silnik EOS Austria, kontakty;
sales@eos-engine.com - sprzedaz, obstuga posprzedazowa, informacja, wsparcie

produkcja@eos-engine.com - pomoc techniczna
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